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De verkeersveiligheidsbarometer wetirtrimestrieel gepubliceerd en geeften overzicht van het aantal ver
keersongevallen met letselschade d t SGaSt 2y 3SGlLtftSyé0 RAS T AOK &aiAyRa KSi
Naast het aantal letselongevallen worden ook gegevens met betrekking eibaaintal verkeersslachtoffers

(gewonden en doden ter plaatse) gepubliceerd. De cijfers worden vergeleken met de cijfers in de overeen
stemmende periodes in eerdere jaren om evoluties van ongevallencijfers in kaart te brengen.

De cijfers zijn afkomstig maleprocesserverbaalopgesteld doode federale wegpolitie en de lokale politiezoneBe
cijffers zijn gebaseerd op de aanvankeljjkecesserverbaal ongeacht of deze definitief zijn of niet. Deze gegevens
ziin dus slechtsvoorlopig; het aantal ongevadh, doden of gewonden kan bijgevolg (licht) variéren in latere
barometers. Na 4 tot 6 maanden worden de gegevens wel als stabiel besch@evdijfers die in deze
verkeersveiligheidsbarometer gepresenteerd worden, stemmen overeen met de cijfers die \erkiggvan de
Federale Politie/DGR/DRI/BIPOL op 09/03/2016.

Net zoals de officiéle en definitieve cijfers, zijn de voorlopige cijfers van deze barometer onvolledig omdat er een
onderregistratie van verkeersongevallen is. Sommige letselongevallen ehtaffers worden niet in de statistieken
opgenomen, omdat de politiediensten niet opgeroepen werdemeongevalen dus niet hebben kunnen vaststellen.

Het betreft vooral ongevallen met lichtgewonden, met fietsers en met voetgangers. Dit is geen typigsthBene
meen;alle landen die ongevallenstatistieken opmaken worden hiermee geconfronteerd

Op de laatste bladzijde van deze barometer wordt de gebruikg¢hodologie voor de realisatie van de verkeers
veiligheidsbarometeibeschreven.

De cijfers didn deze verkeersveiligheidsbarometer gepresenteerd worden kudiclh afwijken van de cijfers
uit vorige publicaties. Dit komt omdat we enkele ongevallen gedetecteerd hebbemiatiep deopenbare weg
waren voorgevallen. Deze ongevallen werden uit ¢fersiverwijderd.



GEBRUIKTEERMINOLOGIE
LetselongevalVerkeersongeval op de openbare weg met ten minste één voertuig, dat lichamelijkeescha
veroorzaakt voor minstens één van de betrokkenen (minstens één dode of gewonde).

Dode ter plaatseElke persoon die betrokken raakt in een verkeersongenalie ter plaatse of voor de
ziekenhuisopname overlijdt

Gewonde Elke persoon die in een verkeergjeval gewond raakt (met of zonder ziekenhuisopname), m
hierbij niet om het leven komt.

Slachtoffer Elke persoon die bij een verkeersongeval overlijdt of gewond raakt.

Periode van de weekDag periode van 6.00u tot 21.59Wlacht periode van 22.00uat 5.59u de volgende
dag; Week periode van maanda@6.00u tot vrijdag 21.59uWWeekend periode van vrijdag 22.00u tot
maandag 5.59u.

Jonge autobestuurderAutobestuurder van 18 tot en met 24 jaar
Voetganger Weggebruiker die te voet ggaeen (brom)fietssoortduwt of een rolstoelgebruikeis.
Bromfiets. Bromfiets type A of type B of met drie of vier wielen.

Motorfiets: Elk tweewielig motorvoertuig met of zonder sidecar, dat een cilinderinhoud van meer dan 5(
heeft, en/of dat sneller kan rijden dan 4Bn/u.

PersonenwagenEen personenwagen, een auto voor dubbel gebruik, een minibus of een kampeerwage

Lichte vrachtwagenEen motorvoertuig bestemdoor het vervoer van goederen met een toegestane
maximale massa va®500 kilo

Vrachtwagen Een motorvoertiig bestemd @or het vervoer van goederen met een toegestane maximale
massavan meer dar8.500 kilg of eentrekker met of zonder oplegger.

WPR FederaléNegpolitie.
BIVV Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid.
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Figuurl Evolutie van het aantal geregistreerde doden ter plaatse en het aantal geregistreerde letselongevallen, @)
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A2. BELANGRIJKSTSBETATEN N

De voorlopige resultaten voor het jaar 2015 tongeen gunstig beeld van de evolutie van de verkeersveiligheid in
Belgié { ). Hoewel er in 2015 in vergelijking met 2014 minder letselongevai®&8%) en gewonden3,6%)
waren, noteren we een behoorlijkeijging van het aantal doden ter plaatse (+4,7%).

In absolute cijfers tellen we 40.053 letselongevallen, 51.631 gewonden en 627 doden ter plaatse. Ten opzichte van 2014
zijn dit 1.146 letselongevallen en 1.392 gewonden minder, waardoor er voor dezetimdicaen laagterecord bereikt
werd. Daarentegen werden er ook 28 doden ter plaatse meer geregistreerd.

Tabell Aantal geregistreerde letselongevallen en slachtoffers, evolutie 2205, Belgié

Evolutie Evolitie
2014 2015 20142015 20142015
# %
Letselongevallen 41199 40.053 -1.146 -2,8%
Totaal slachtoffers 53622 52258 -1.364 -2,5%
Doden ter plaatse 599 627 +28 +4,7%
Gewonden 53.023 51631 -1.392 -2,6%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/Bl@Dfografie: BIVV

De evolities van deze ongevatslicatorenverschillen tussen de drie gewesten van het land(|2). Het grootste

verschil kunnen we waarnemen in de evolutie van het aantal doden ter plaatse. Terwijl het Vlaams Gewdtrep
registreerde {13), waren er stijgingen in het Waals Gewest (+37) en in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (+4). Ook
voor de letselongevallen en de gewonden kende het Vlaams Gewest de meest gunstige evolutie met een afname van
respectievelijk 3,7%en 3,4% ten opzichte van 2014. In het Waals Gewest waren de dalingen van deze
ongevalsindicatoren iets kleiner2(1% letselongevallen1,9% gewonden) en in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
werden er lichte stijgingen genoteerd (8% letselongevallen:0,9% gewonden).

Tabel2 Evolutie tussen 2014 en 2015 van het aantal geregistreerde letselongevallen en het aantal slachtoffers, per

Gewest
Evolutie Evolutie
2014 2015 20142015 20142015
# %
Letselongevallen 25859  24.907 -952 -3,7%
Totaal slachtoffers 33.482 32.334 -1.148 -3,4%
Vlaams Gewest
Doden ter plaatse 328 315 -13 -4,0%
Gewonden 33.154 32.019 -1.135 -3,4%
Letselongevallen 11.649  11.407 -242 -2,1%
Totaal slachtoffers 15.714 15.453 -261 -1, 7%
Waals Gewest
Doden ter plaatse 254 291 +37 +14,6%
Gewonden 15.460 15.162 -298 -1,9%
Letselongevallen 3.691 3.739 +48 +1,3%
ﬁrui‘zeltsd e Totaal slachtoffers 4.426 4.471 +45 +1,0%
oofdstedeli
Gewest J Doden ter plaatse 17 21 +4 +23,5%
Gewonden 4.409 4.450 +41 +0,9%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/Ble@ifografie: BIVV
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De Belgische evoluties liggen sterk in de lijn van de evoluties die we kunnen waarnemen in de buurlanden. Zowel
Frankrijl% als Duitsland noteerden relatief kleine dalingen van de aantallen ékdsgevallen en gewonden, en een
stijging van het aantal verkeersdoden. In Frankrijk waren de resultaten iets gunstiger dan in Belgié: de letselongevallen
en gewonden daalden er in vergelijking met 2014 allebei met 3,6%. Het aantal doden nam er boveindiensterk

toe (+2,4%) dan in Belgié. Ook in Duitsland was de stijging van het aantal verkeersdoden minder groot (+2,9%), maar de
dalingen van de letselongevallen en gewonddnl®s) waren er dan weer kleiner dan in ons land.

ALGEMEEN

Het aantal doden ter plaatse geeft slechts een eerste idee van het totaal aantal verkeersdoden. Het officiéle aantal

doden op de wegen houdt ook rekening met de gewonde personen die binnen de 30 dagen na het ongeval aan hun
verwondingen overlijden 21 ¢St GR2RStA21 3IS62yRSy¢ 3ASYy2SYROD | SO G2a1 | f
worden op basis van het aantal doden ter plaatse.

Volgens onze ramingen zal het aantal doden 30 dagen voor het jaar 2015 ongev:ébedl‘i@en, wat neerkomt op 2
verkeersloden per dag. Dit kan verder benaderend opgesplitst worden naar ongeveer 390 doden 30 dagen in het
Vlaams Gewest, ongeveer 335 doden 30 dagen in het Waals Gewest en wellicht tussen 25 en 30 doden 30 dagen in het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest. We benad#terk dat het hier gaat om ramingen op basis van voorlopige cijfers. De
definitieve cijfers worden verwacht tegen de zomer van 2016.

tekent de evolutie van de doden ter plaatse en de doden 30 dagen af tegerte doelstellingen die
vastgelegd werden tijden de Stat&deneraal van de Verkeersveiligheid in 2011. Terwijl we in 2013 nog goed op weg
leken om deze doelstellingen te halen, zorgen de minder gunstige evoluties in 2014 en 2015 dat we ons van deze
doelgellingen verwijderen. De interimdoelstelling van 630 doden 30 dagen in 2015 werd bijlange niet behaald. Om de
doelstelling van maximaal 420 doden in 2020 te bereiken, zal er jaarlijks een afname van minstens 67 doden 30 dagen
moeten plaatsvinden. Hoewelitdhiet onmogelijk is een afname van deze omvang werd reeds eerder gerealiseerd in
2005, 2008, 2010 en 20%2ullen er zeer grote inspanningen nodig zijn om deze doelstelling alsnog te bereiken.

Figuur2 Evolutie op lange ternjn (20042014) van het aantal doden ter plaatse en het aantal doden 30 dagen
geregistreerd in Belgié en federale doelstellingen met betrekking tot de doden 30 dagen
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! De ongevallenstatieken voor Frankrijk zijn terug te vinden opttp://www.securite-routiere.gouv.fr/lasecuriteroutiere/I-
observatoirenationatinterministerietde-la-securiteroutiere/accidentaliteroutiere/barometresmensuels

2 De ongevallenstatistieken voor Duitsland zijn terug te vinden op:
https://www.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Pressemitteilungen/2016/02/PD16 060 46241.html

3 De schatting van 755 doden 30 dagen in 2015 is onze meest waarschijnlijke schatting opmadés beschikbare informatie.
Schattingen volgens andere methodes variéren tussen 740 tot 765.



http://www.securite-routiere.gouv.fr/la-securite-routiere/l-observatoire-national-interministeriel-de-la-securite-routiere/accidentalite-routiere/barometres-mensuels
http://www.securite-routiere.gouv.fr/la-securite-routiere/l-observatoire-national-interministeriel-de-la-securite-routiere/accidentalite-routiere/barometres-mensuels
https://www.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Pressemitteilungen/2016/02/PD16_060_46241.html

Er zijn grote verschén in de cijfers en de evoluties van de verschillende trimesters</3). Het jaar 2015 kende een
gunstige start met in het eerste trimester dalingen van het aantal letselongeval@¥%4), gewonden1,8%), & doden

ter plaatse {5). Tijdens het tweede trimester werden eiin vergelijking met het tweede trimester van 201409

steeds dalingen genoteerd van de aantallen letselongevalteA%) en gewonden4,8%), maar steeg het aantal doden

ter plaatse (+3)Tijdens de tweede helft van het jaar kenden echter alle ongevalsindicatoren een toename. Ten opzichte
van de laatste 6 maanden van 2014 namen de aantallen letselongevallen en gewonden beidetmeielen werden

er 30 doden meer geregistreerd. Vooratiderde trimester kende een zeer sterke stijging van het aantal doden ter
plaatse (+20).

Tabel3 Evolutie van het aantal letselongevallen en slachtoffers tussen 2014 en 2015 per trimester, Belgié

Evolutie Evolutie Evolutie
letselongevallen doden ter plaatse gewonden
# % # % # %
1° trimester 2014A 1°trimester 2015 -882 8.9% 5 3.6% -980 7 8%
2°trimester 2014A 2° trimester 2015 -495 4.4% +3 +1.9% 698 4.8%
3®trimester 2014A 3° trimester 2015 +125 +1.2% +20  +12,9% +124  +0,9%
4% trimester 2014A 4° trimester 2015 +106 +1,0% +10 +6,6% 1392 +1,3%
Het jaar 20144 Het jaar 2015 -1 146 -2,8% +28 +4,7% 21392 -2,6%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/BI@Dfografie: BIVV

Alle zeven weggebruikerscategorieén die in deze verkeersveiligheidsbarometer besproken worden, kenden een daling
(of een stagnatie) van het aantal letselongevallem((ur3). Deze daling was het grootsij bromfietsers(-5,4%) erbij
motorfietsers(-5,3%) die hiermee een laagterecord noteerden van het aantal letselongevallen. Ook fietsers kenden in
vergelijking met de andere weggebruikerscategénieeen relatief grote daling-§,0%); deze daling was echter
onvoldoende onmeen laagterecordte bereiken Verder werd er ook bij voetgangers geen laagterecord van het aantal
letselongevallen genoteerd; deze categorie registreerde een stagn@fé4) tenopzichte van 2014.

Figuur3 Evolutie tussen 2014 en 2015 van het aantal geregistreerde letselongevallen, per weggebruikerscategorie,
Belgié
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Terwijl de evolutie van het aantal letselongevallen redelijk homogeen was over de weikgescategorieén, was dit
absoluut niet het geval voor het aantal doden ter plaatse(
moeten deze evoluties wel met de nodige voorzichtigheid geinterpreteendlen. De algemene stijging van het aantal
doden kunnen we voornamelijk terugvinden bij motorfietsers (+22) en ongevallen met lichte vrachtwadéhs (+
Verder werd er ook bij bromfietsers een toename geregistreerd (+4). Tegenover deze toenames sktatleedaling
van het aantal verkeersdoden bij vrachtwagenongevall@8)( Deze daling is enkel terug te vinden in het Vlaams
Gewest {32) en compenseert de sterke toename die in 2014 werd waargenomen de8en t.o.v. 2013). Verder
daalde het aantal dagh bij voetgangers-8), fietsers {2) en auteinzittenden ¢2). Opmerkelijk is dat aantal doden bij

auto-inzittenden een tegenovergestelde evolutie kende in het Vlaams Gev2&tdn in het Waals Gewest (+26).

). Omdat het vaak over zeer lage aantallen gaat,

Figuur4 Evolutie ussen 2014 en 2015 van het aantal geregistreerde doden ter plaatse, per weggebruikerscategorie,

Belgié
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Voetganger| Fietser | Brom-fietser Motor- _ Auto- vracht- Vracht-
fietser inzittenden N wagen*
wagen
2014 83 58 11 70 330 53 122
2015 75 56 15 92 328 69 94
Evolutie # -8 -2 +4 +22 -2 +16 -28

*In het specifieke geval van ongevallen met lichte vrachtwagens of vrachtwagens wordt rekening gehouden met alle
doden als gevolg van het ongevaldié nu in de lichte vrachtwagen of vrachtwagen zitten of niet (zowel de

Het Vlaams Gewest sluit 2015 af met goede resultatéabél 4). Met een afname van 3,7% van het aantal

inzittenden van het vermelde voertuig als de andere betrokkenen worden meegerekend).

GegevensbrorFederale Politie/ DGR/DRI/BIPOL

Infografie: BIVV

letselongevallen en 3,4% van het aantal gewonden, kende het Vlaams Gewest de meest gunstige evolutie van alle
gewesten en zette het bovendien voor deze indicatoren tvasgyterecords neer. Daarnaast is het Vlaams Gewest ook

het enige gewest dat een afname noteerde van het aantal doden ter pladf3e Deze daling was echter net niet groot

genoeg om het resultaat van 2013 te verbeteren.

In totaal werden er in het Vlaan@ewest315 doden ter plaatse geregistreerd in 2015. Volgens onze ramingen zou het
aantal doden 30 dagen ongeveer neerkomen op 390. Dit betekent dat ook het Vlaams Gewest de interimdoelstelling die

de StaterGeneraal in 2011 heeft vooropgesteld (maximum 82den 30 dagen in 2015), niet gehaald heeft. Ook de
doelstelling van maximum 250 doden 30 dagen in 2015 die Vlaanderen zelf formuleerde, werd niet bereikt.

Tabel4 Aantal geregistreerde letselongevallen en slachtoffers, evolut@l2-2015, Vlaams Gewest

Letselongevallen
Totaal slachtoffers

Doden ter plaatse

Gewonden

2014

25.859
33482

328
33.154

GegevensbronFederale Politie/DGR/DRI/BIPQInfografie: BIVV

2015

24.907
32334

315
32.019

Evolutie Evolutie
20142015 20142015
# %
-952 -3,7%
-1.148 -3,4%
-13 -4,0%
-1.135 -3,4%
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Op WestVlaanderen na, kenden alle Vlaamse provincies een daling van het aantal letselongéewstien/). De
grootste daling werd geregistreerd in Antwerpef7,2%). Verder varieerden de afnames van 4,0% in Vid&matsant

tot 2,8% in Limburg. De stagnatie van het aantal letselongevallen inWaesthderen (+1,0%) zorgde ervoor dat dit de
enige Vlaamse provincie was die geen laagterecord kon neerzetten. Wat dgiewan het aantal doden ter plaatse
betreft, werd er enkel in Oos¥laanderen een toename genoteerd (+15). De grootste afnames werden gerealiseerd in
Antwerpen (12) en Wesd/laanderen{10). Antwerpen kon zesamen met Limburgeen laagterecord noten van het
aantal doden ter plaatse.

Ook in het Vlaams Gewest zijn de evoluties niet homogeen over de vier trimesters! (0). Terwijl alle
ongevalsindicatoren gunstig evolueerden tijdens de eerste drie trimgsteas dit niet het geval voor de laatste drie
maanden van het jaar. Tijdens het laatste trimester nam het aantal letselongevallen in het Vlaams Gewest toe met
3,6%, het aantal gewonden mé&,0% en het aantal doden ter plaatse m@t De grootste daling vahet aantal
letselongevallen-(1,4%) en het aantal gewondefl0,0%) werd tijdens het eerste trimester geregistreerd, terwijl het
derde trimester het meest heeft bijgedragen aan de daling van het aantal dodBrt.0.v. hetderde trimester van

2014).

Téabel 5 Evolutie van het aantal letselongevallen en slachtoffers tussen 2014 en 2015 per trimester, Vlaams Gewest

Evolutie Evolutie doden  Evolutie gewonden
letselongevallen ter plaatse
# % # # %
e, . O
1" trimester 2014A 1" trimester 2015 713 -11,4% 4 793 -10,0%
2° trimester 2014A 2° trimester 2015 -394 -5.6% 3 459 5.1%
I CO
3" trimester 2014A 3" trimester 2015 67 -1,0% 15 116 -1,4%
e . - e, .
4" trimester 2014A 4" trimester 2015 222 +3,6% +9 +233 +3,0%
Het jaar 20144 Het jaar 2015 -952 -3,7% -13 -1135 -3,4%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/Bl@fografie: BIVV

Verder kende het Vlaams Gewest voor bijna alle weggebruikerscategorieén een daling van het aantal letselongevallen.
Alleen bij wetgangers werd er een lichte stijging genoteerd $¥d). De grootste daling werd genoteerd bij
vrachtwagens-6,7%), gevolgd door motorfietserss(3%) en fietsers-5,7%). Op voetgangers en fietsers na, werd er bij

elke weggebruikerscategorie een laagteord genoteerd. Wat het aantal doden ter plaatse betreft, werden er enerzijds
grote stijgingen genoteerd bij ongevallen met lichte vrachtwage@8)(en bij motorfietsers (+11); anderzijds waren er
belangrijke dalingen bij vrachtwagenongevalle32) en hLj auto-inzittenden (25). De afname van het aantal doden bij
vrachtwagenongevallen maakt de toename die in 2014 werd waargenomen ongedaan en zorgt bovendien voor een
laagterecord.

Het jaar 2@5 wordt in het Waals Gewest afgesloten met bescheiden dalingen van de aantallen letselongeXAlén (

en gewondenL,%%) die voor laagterecords zorgen:(c/6). Toch kan er niet gesproken worden over een e&gling

van de verkeersveiligheid: ten opzichte van 2014 telde het Waals Gewest i3headen ter plaatse meer. Deze
toename maakte een einde aan de onophoudelijke daling die dit gewest sinds 2011 kende en zorgt ervoor dat we tot
drie jaar moeten teruggan om een hoger aantal doden ter plaatse te vinden.

In totaal telde het Waals Gewe291 doden ter plaatse. Volgens onze ramingen zou het totaal aantal doden 30 dagen in
2015 op ongeveeB35 komen. Terwijl de doelstellingen van de Stateaneraal van de Vieersveiligheid (maximum

273 doden 30 dagen in 2015; maximum 186 doden 30 dagen in 2020) in 2014 nog haalbaar leken, zorgde de stijging van
2015 ervoor dat de interimdoelstelling niet behaald werd. Ook de doelstelling van maximum 250 doden 30 dagen die
het gewest zichzelf heeft opgelegd, werd niet bereikt.
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Tabel6 Aantal geregistreerde letselongevallen en slachtoffers, evolutie 2@D15, Waals Gewest

Evolutie Evolutie
2014 2015 = 20142015 20142015
# %
Letselongevallen 11.649  11.407 -242 -2,1%
Totaal slachtoffers 15.714  15.453 -261 -1,7%
Doden ter plaatse 254 291 +37 +14,6%
Gewonden 15460  15.162 -298 -1,9%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/Bl@Diografie: BIVV

Vier van de vijf Waalse provincies kenden dalingen kanaantal letselongevallen; deze varieerden va8%3,in
Henegouwen tot 2% in WaaldBrabant( ). Enkel in Luxemburg werd er een grote stijging genoteerd 144)0,

Wat de evolutie van het aantal doden telaatse betreft, zien we dat de stijging in het Waals Gewest zich voornamelijk
concentreert in Luxemburg (+24) en in Henegouwen (+20). Daarnaast kende ook Luik een toename (+5). In Luxemburg
betekent deze toename bijna een verdubbeling ten opzichte var 20lmoeten we tot 2009 teruggaan om een hoger

aantal doden ter plaatse te vinden. De twee andere Waalse provincies kenden lichte afnames; Namen registreerde zelfs
een laagterecord.

Net zoals we konden waarnemen voor Belgi€, evolueerden de ongevalsinditdto het Waals Gewest ook zeer
verschillend naargelang het trimester=bel7). De beste evoluties werden waargenomen in het eerste trimester toen
de letselongevallen een relatief grote daling,2%) kenden en @k het aantal doden ter plaatse afnarb). Deze
evoluties staan in groot contrast met de evoluties die zich voordeden tijdens het derde trimester. Niet alleen kende het
aantal letselongevallen er een stijgingt(8%), dit trimester was met een aanzierdijftoename van 36 doden ter plaatse

ook verantwoordelijk voor de algemene stijging van het aantal doden. Ten slotte kende het vierde trimester
tegenstelling tot wat we in de andere gewesten waarnengespnieuw gunstige evoluties: er waren afnames vam h
aantal letselongevallenn,9%) en van het aantal doden ter plaatsg)(

Tabel7 Evolutie van het aantal letselongevallen en slachtoffers tussen 2014 en 2015 per trimester, Waals Gewest

Evolutie Evolutie doden Evolutie gewonden
letselongevallen ter plaatse
# % # # %
Do Dt
1" trimester 2014A 1" trimester 2015 169 -6.2% 5 203 -5.6%
2° trimester 2014A 2°trimester 2015 71 2.3% 19 293 5.3%
€4 (S0
3" trimester 2014A 3" trimester 2015 112 +4.0% +36 +159 +4,2%
4° trimester 2014A 4° trimester 2015 114 3.9% 3 31 -0.8%
Het jaar 20144 Het jaar 2015 -242 -2,1% +37 -303 -2,0%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/Blefografie: BIVV

Verder kende het Waals Gewest enkel bij vrachtwagesis toename van het aantal letselongevalles,(%0); deze
toename vinden we voornamelijk terug in Luxembur@1(®6). De overige weggebruikerscategorieén kenden een
afname van het aantal letselongevallen. Deze was het grootst bij fietddr§%) en het leinst bij lichte vrachtwagens
(-15%). Daarnaast is het Waals Gewest het enige gewest waar het aantal letselongevallen bij voetgangers afnam (
5,7%). Deze evolutie werd vooral in de provincie Narm2®,2%) waargenomen. De algemene toename van het aantal
doden ter plaatse vinden we voornamelijk terug bij aiteittenden (+26). Deze evolutie contrasteert sterk met de
daling die we in het Vlaams Gewest konden waarnem28)( Verder nam het aantal doden ook toe bij motorfietsers
(+9), vrachtwagenongevallgn?), fietsers (+2) en bromfietsers (+2).

Als enige gewest noteerde het Brussels Hoofdstedelijk Gewest voor 2015 geen afname van de aantallen
letselongevallen (+3%) en gewonden (+0,9%)=(bcl8). Het is al het tweede jaar op rij dat deze ongevalsindicatoren
geen verbetering kennen. Verder nam ook het aantal doden ter plaatse toe ten opzichte van 2014 (+4). In totaal werden
er 21 doden ter plaatse geregiserd, volgens onze ramingen zou het totaal aantal doden 30 dagen tussen 25 en 30
liggen.
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Tabel8 Aantal geregistreerde letselongevallen en slachtoffers, evolutie 2D45, Brussels Hoofdstedelijk Gewest

Evolutie Evolutie
2014 2015 20142015 20142015
# %
Letselongevallen 3.691 3.739 +48 +1,3%
Totaal slachtoffers 4.426 4.471 +45 +1,0%
Doden ter plaatse 17 21 +4 +23,5%
Gewonden 4.409 4.450 +41 +0,9%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/Bl@Diografie: BIVV

Ook in het Bussels Hoofdstedelijk Gewest evolueerden de ongevalsindicatoren niet homogeen over de vier trimesters
( ). In vergelijking met de respectievelijke periodes in 2014, bleef het aantal letselongevallen onvertjdees

het eerste en het vierde trimester, tijdens het tweede trimester werd er een daling genoteerd en tijdens het derde een
stijging. Het aantal doden ter plaatse nam dan weer toe tijdens het eerste en het vierde trimester en kende een afname
tijdenshet tweede en het derde trimester.

Tabel9 Evolutie van het aantal letselongevallen en slachtoffers tussen 2014 en 2015 per trimester, Brussels
Hoofdstedelijk Gewest

Evolutie Evolutie dalen Evolutie gewonden
letselongevallen ter plaatse

# % # # %
1° trimester 2014A, 1° trimester 2015 +0 / +4 +16 +1.5%
2° trimester 2014A 2° trimester 2015 30 3.1% 3 16 1.4%
3° trimester 20144 3° trimester 2015 +80  +9.6% 1 +81 +8.1%
4° trimester 2014A 4° trimester 2015 2 02% +4 40 3.4%
Het jaar 20144 Het jaar 2015 +48 +1,3% +4 +41 +0,9%

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/BleDfografie: BIVV

In het Brussels Hoofdstedelijk Gewest werd onder de verschillende weggebruikerscategteiin één sterke daling

van het aantal letselongevallen vastgesteld, en met name bij bromfie(s&B6). Daarnaast waren er grote stijgingen

van het aantal letselongevallen Highte vrachtwagens (+19,3%) en bij fietsers (6%). Voor beide categoia
betekende deze stijging een hoogterecord. Bij fietsers bevestigt deze toename bovendien de stijgende trend die al sinds
2007 wordt waargenomen. Wat het aantal doden ter plaatse betreft, werden er stijgingen geregistreerd bij voetgangers
(+3), bijongevdlen met lichte vrachtwagens (+3), bij ongevallen met vrachtwagen3 én2bij motorfietsers (+2). Het

aantal doden biguto-inzittendennam af (3).

Op autosnelwegen werden er voor 2015 toenangesegistreerd van het aantal letselongevallen (+2,9%) en het aantal
doden ter plaatse (+12) ). De toename van het aantal doden ter plaatse maakt een einde aan de continue
daling die we sinds 2012 konderaarnemen. De toenames van deze ongevalsindicatoren deden zich bijna uitsluitend
voor tijdens de tweede helft van het jaar. Het was vooral het derde trimester dat een grote bijdrage leverde aan de
toename van het aantal letselongevallen (+12,7%) en hetehaoiden ter plaatse (+14).
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Figuur5 Jaarlijkse evolutie van het aantal letselongevallen en doden ter plaatse geregistreerd door de federale politie
(d.w.z. op autosnelwegen en gelijkgestelde wegen), Belgié

Letselongevallen
Infografie: BIVV
Doden ter plaatse
Infografie: BIVV

GegevensbronFederale Politie/DGR/DRI/BIPOL
GegevensbronFederale Politie/DGR/DRI/BIPOL

Het aantal letselongevallen met jonge autobestuurders-248jaar) kende een daling van 4,5% en bereikte een
laagterecord( ). De daling deed zich het stetkvoor tijdens weeknachten0,9%) en sluit daarmee aan bij de
daling die zich sinds 2009 tijdens deze periode van de week, onafgebroken voordeed.

Figuur6 Jaarlijkse evolutie van het geregistreerd aantal letselongevallen metgermutomobilisten, Belgié
12000

Letselongevallen

Infografie: BIVV

GegevensbronFederale Politie/DGR/DRI/BIPOL

De analyse van de evolutie van de ongevalsindicatoren tijdens de laatste 4Fjgari(7) toont aan datde
letselongevallen en gewondenna een kortstondige stijging in 20%4opnieuw een dalende tendens vertonen en zich

net onder het niveau van 2013 bevinden. Minder gunstig is de evolutie van het aantal doden ter plaatse. Terwijl dit
aantal de voorbije 4jaren een gestage daling kende, zien we in 2015 een opmerkelijke toename. Omdat de
letselongevallen en de doden ter plaatse een tegengestelde evolutie kenden, kende ook de ernst van de ongevallen (het
aantal doden per 1000 letselongevalleyoor het eers’c een fundamentele toename=(quur8).

* Sinds de redactie van de barometer in 2004.
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Figuur7 Aantal letselongevallen en slachtoffers geregistreerd, evolutie tussen 2012, 2013, 2014 en 2015, Belgié
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Bij een verdere analyse van de stijging van het aantal doden ter plaatse, zien we dat deze zeer specifieke kenmerken

heeft. Deze stijging is hoofdzdijle toe te schrijven aan de evoluties in het Waals Gewet)(-en in het bijzonder in de
zomermaanden juli (+18) en augustus (+23). De stijging in het Waals Gewest betreft voornamelijizittetzden

(+26) en motdiietsers (+9) en doet zich grotendeel/oor in Luxemburg (+24) en Henegouwen (+20). Verder is de
stijging in het Waals Gewest het grootst buiten de bebouwde kom (+26), buiten kruispunten (+25) en tijdens
weekendnachten (+15). Specifiek in Henegouwen wordt de stijging van het aantal dod@mdtse het meest
waargenomen op autosnelwegen (+11) en tijdens weekendnachten (+13). In Luxemburg is de stijging meer verspreid
over de periodes van de week en de wegtypes.

Ook onze buurlanden werden in 2015 geconfronteerd met een toegenomen ernst vamgéallen. In Frankrﬁk

wordt de stijging van het aantal doden verklaard door een toegenomen verkeersvolume veroorzaakt door betere
weersomstandigheden, lage brandstofprijzen en de terreurdreiging (omdat men minder het openbaar vervoer durft te
nemen).Ook werd vastgesteld dat snelheid in meer ongevallen een belangrijke rol speelde en wordt er gesuggereerd
dat de locatie van snelheidscontroles meer bekend raakt bij de bestuurders. Ook in Dditsiamtén de betere
weersomstandighederg en de daardoor hger gereden snelheden aangereikt als verklaring voor de toegenomen
ernst.

Wat de oorzaak van de toegenomen ongevallenernst in Belgié betreft, bestaat er voorlopig nog maar weinig
duidelijkheid. Verschillende hypothesen werden reeds nagegaan, maar totoeobieden deze geen verklaring. Zo
waren er geen abnormale weersomstandigheden tijdens het derde trimester, was de stijging van het aantal doden niet
geconcentreerd in bepaalde politiezones en waren er geen specifieke ongevallen die meer dan drikedodelij
slachtoffers eisten. Verder zijn erin vergelijking met 2014 geen verschillen waar te nemen in de kenmerken van de
bestuurders en de slachtoffers die betrokken waren bij ongevallen in Wallonié (wat betreft de leeftijd, de nationaliteit

®http://www.lemonde.fr/les-decodeurs/article/2016/01/27/securiteoutiere-pourquoitant-de-morts-sur-les
routes 4854698 4355770.html

6https,://wvvw.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Pressemitteilunqen/2016/02/PD16 060 46241.html

ALGEMEEN


http://www.lemonde.fr/les-decodeurs/article/2016/01/27/securite-routiere-pourquoi-tant-de-morts-sur-les-routes_4854698_4355770.html
http://www.lemonde.fr/les-decodeurs/article/2016/01/27/securite-routiere-pourquoi-tant-de-morts-sur-les-routes_4854698_4355770.html
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of het resulaat van de alcoholtest). Ook het tijdstip van de ongevallen in Wallonié verschilt niet opvallend met 2014.

Ten slotte waren er ook geen veranderingen wat de registratie betreft.

Mogelijk speelde ook in Belg@zoals in de buurlandeq een hoger geredennglheid een rol bij de stijging van het
aantal doden. Diepgaand onderzoek is nodig om deze hypothese verder te onderzoeken. Er kag écbtdret feit
dat het over relatief kleine cijfers gaahiet uitgesloten worden dat de stijging aan het toevahigten is.
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F2.BALANS VAN HET JAXR5

Belgié kende in 2015 eaafnamevan het aantaletselongevallenen gewonden en eentoename van het
aantaldoden ter plaatse

0 -2,8% letselongevallen {.146)

0 -2,6%gewonden {1.392)

0 +4,7% doden ter plaatse (+28)

Er werdenlaagterecords bereikt voor het aantal letselongevallen (40.053) en het aantalgewonden
(51.6312).

Het totaal aantaldoden 30 dagerwordt voor 2015geschat op755. Deinterimdoelstelling van dé&taten-
Generaal voor Verkeersveilighei@d011 (maximum 630 doden 30 dagen in 2015) wertdt bereikt en
Belgié heeft ziclook verder verwijderd van de doelstelling voor 2020 (maximum 420 doden 30 dagen).

Er zijnkleine verschillenin de evoluties van de aanteh letselongevallenen gewonden tussen de
gewesten Terwijl deze aantallen afimen in het Vlaams en het Waals Gewest, deerhet Brussels
Hoofdstedelijk Gewest een lichte toename.

De evolutie van het aantaloden ter plaatseverschilt zeer sterknaargelangde gewesten Terwijl het
Vlaams Gewest als enige een daling optekefi8)( werd er in het Waals Gewest een grote stijging
genoteerd (87). Ook in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest ham het aantal doden ter plaatse toe (+4).

OokFrankrijken Duitslandkenden in 2015 kleine dalingen van de aantallen letselongevallen en gewonder
en een toename van het aantal verkeersdoden.

De evolutie van de ongevalsindicatoregrschilt sterknaargelang hetrimester.

o De aantallen letselongevallen en gewonden namen toestijdde eerste twee trimesters, terwijl
er tijdens de laatste twee trimesteisten opzichte van dezelfde periodes in 20Hchte dalingen
werden opgetekend.

0 Het aantal doden ter plaatse kende enkel tijdens het eerste trimestardaling {5). De groots
stijging werd geregistreerd tijdens het derde trimester (+20).

Wat de evolutie van het aantdetselongevallenbij de weggebruikerscategorieén betreft, worden de
grootste dalingengeregistreerdbij bromfietsers (-5,4%) bij motorfietsers (-5,3%) en bij fietsers (-5,0%).
Het aantal letselongevallen bij voetgangers stagne¢rdd%).
0 Het aantal letselongevallen met vrachtwagens nam enkel in het Vlaams Gewed7ed) (terwijl
het aantal letselongevallen met voetgangers enkel in het Waals Gewest een datewyde (
5,7%).
o Erwerden laagterecords van het aantal letselongevallen genoteerd bij bromfietsers, motorfietser
personenwagendichte vrachtwagenen vrachtwagens.

Het aantaldoden ter plaatsteevolueerdezeer verschillend naargelang de weggebruikeategorie Grote
stijgingen werden geregistreerd bij motorfietsers (+22) en ongevallen met lichte vrachtwag)s (+
Daarnaast kende het aantal doden bij vrachtwagenongevallen een opvallende d28ipg/érder nam het
aantal doden ter plaatse af bij gtgangers-8), bij fietsers {2) en bij auteinzittenden ¢2).
o Er werd enkel bij voetgangers een laagterecord van het aantal doden ter plaatse genatgerd (
doden ter plaatse in 2015).
o De daling van het aantal doden ter plaatse bij vrachtwagenongevalkakinde toename die in
2014 werd waargenomen 8¥t.0.v. 2013) bijna goed.

o De daling van het aantal doden ter plaatse bij vrachtwagenongevallen deed zich in het Viaams

Gewest voor-32).

Op autosnelwegenwerden ertoenames geregistreerd van het aantdétselongevallen (+2,9%) en het
aantaldoden ter plaatse(+12).

Het aantalletselongevallenmet jonge autobestuurderg18-24 jaar) kende eedalingvan 4,5% en bereikte
een laagterecord.
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Tabell10 Evolutie van het aamal geregistreerde letselongevallen en het aantal slachtoffeBelgié

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Letselongevallen 50118 48848 48731 49211 48338 47364 45544 47547
Totaal slachtoffers 66242 64112 64183 64903 63455 61975 59598 61904
Doden €r plaatse 1123 1028 996 986 866 847 760 801
Gewonden 65119 63084 63187 63917 62589 61128 58838 61103
Evolutie Evolutie
2012 2013 2014 2015 2014-2015 2014-2015
# %
Letselongevallen 43960 41100 41199 40053 -1146 -2,8%
Totaal slachtoffers 56750 53539 53622 52258 -1364 -2,5%
Doden ter plaatse 670 618 599 627 +28 +4,7%
Gewonden 56080 52921 53023 51631 -1392 -2,6%

GegevensbrorFederale Politie/DGR/DRI/BIPQInfografie: BIVV

Figuur10Evolutie van het aantal geregistreerdietselongevallen, FiguurllEvolutie van het aantal geregistreerde doden ter plaats
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Figuur12 Evolutie van het aantal geregistreerde gewonden, Belgié
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Figuurl3 Evolutie van het aantal geregistreerde doden ter plaatse tijdens de verschillende trimesters, Belgi
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Figuurl4 Aantal geregistreerde slachtoffers (doden en gewonden) per maand, Belgié
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GegevensbronFederale Politie/DGR/DRI/BIPOL

Figuurl5 Aantal geregistreerde slachtoffers (doden en gewonden) per maand, yenplaatsingswijze, Belgié
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F4.VERSCHILLEN TUSSESBWNESTEN

Tabelll Evolutietussen 2014 en 201%an het aantal geregistreerde letselongevallen en het aargkdchtoffers,

Figuurl6 Evolutie van het aantal geregistreerde letselongevallen en tegtntal doden ter plaatse, per Gewest

per Gewest
Evolutie Evolutie
2014 2015 2014-2015 2014-2015
# %

Letselongevallen 25859 24907 -952 -3,7%
Vlaams Gewest Totaal slachtoffers 33482 32334 -1148 -3,4%
Doden ter plaatse 328 315 -13 -4,0%
Gewonden 33154 32019 -1135 -3,4%
Letselongevallen 11649 11407 -242 -2,1%
Waals Gewest Totaal slachtoffers 15714 15453 -261 -1,7%
Doden ter plaatse 254 291 +37 +14,6%
Gewonden 15460 15162 -298 -1,9%
Brussels Letselongevallen 3691 3739 +48 +1,3%
Hoofdstedelijk Totaal slachtdfers 4426 4471 +45 +1,0%
Gewest Doden ter plaatse 17 21 +4 +23,5%
Gewonden 4409 4450 +41 +0,9%

GegevensbrorFederale Politie/DGR/DRI/BIPQInfografie: BIVV
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F5.EVOLUTIEAN DE VERKEERSVHHIG BIVOETGANGERS

Tabell2 Evolutievan het aantal geregireerde letselongevallemet minstens één voetgangezn het aantal
slachtoffers bij voetgangers, Belgié

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Letselongevallen 4710 4752 4849 5004 4920 4989 4708 5163
Totaal slachtoffers 4577 4533 4816 5062 4989 5077 4799 5235
Doden ter plaatse 83 81 110 102 89 99 92 103
Gewonden 4494 4452 4706 4960 4900 4978 4707 5132
Evolutie Evolutie
2012 2013 2014 2015 20142015 20142015
# %

Letselongevallen 4948 4691 4760 4741 -19 -0,4%

Totaal slachtoffers 4966 4773 4855 4803 -52 -1,1%

Doden ter plaatse 82 83 83 75 -8 -9,6%

Gewonden 4884 4690 4772 4728 -44 -0,9%

GegevensbrorFederale Politie/DGR/DRI/BIPQInfografie: BIVV

Tabell3 Evolutietussen 2014 en 201%an het aantal geregistreerde teelongevallen met minstens één
voetganger en het aantal doden ter plaatse bij voetgangers, per gewest, Belgié

Letselongevallen Doden ter plaatse
Evolutie Evolutie Evolutie
2014 2015 20142015 20142015 2014 2015 20142015
# % #
Vlaams Gewest 2238 2272 +34 +1,5% 43 33 -10
Waals Gewest 1430 1348 -82 -5,7% 32 31 -1
Brussels Hoofdstedelijk Gewest 1092 1121 +29 +2,7% 8 11 +3
Belgié 4760 4741 -19 -0,4% 83 75 -8

Gegevensbron: Federale Politie/DGR/DRI/BI@Dfografie: BIVV

Figuurl? Evolutie van het aantal geregistreerde Figuurl8 Evolutie van het aantal geregistreerde doden ter
letselongevallen met minstens één voetgangaselgié plaatse bij voetgangers tijdens de verschillende trimesters,
Belgié
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